Flugtag auf der »Hub«
— GroBe Flugzeuge und
dazu eine groffe Men-
schenmenge: Mehr als
10000 Besucher kamen
am Sonntag zur inter-
nationalen Airshow der
Luftsportgruppe Hai-
ger-Breitscheid auf den
Breitscheider Flug-
platz. Im Vordergrund
die »Tante Ju« aus der
Schweiz, rechts dahin-
ter der »Engel der Liif-
te« der Bundesluftwaf-
fe. (Foto: D. Krentscher)

Oldies, Jets und Helikopter tanzten Samba am Himmel

GroBflugtag: Mehr als 10000 Besucher erlebten am Sonntag Spannung, Rasanz und Nervenkitzel auf dem Flugplatz »Hub«

Breitscheid (pm).Vier Stunden lang haben Spitzen-
Piloten aus vielen Lindern Europas am Sonntag ihr
Publikum auf der »Hub« verzaubert. Weit itber 10000
Besucher siumten das weitldufige Areal des Wester-
wilder Verkehrsflugplatzes. Sie erlebten eine interna-

Pfeilschnelle  Disenjets und
schnittige Helikopter, hoch geziich-
tete Rennmaschinen und méchtige
Transporter, heulende Senkrecht-
starter, Bomber und Jager aus dem
Zweiten Weltkrieg, Trainer, Aufkla-
rer, Loschflugzeuge, Reisemaschi-
nen sowie prachtige Doppeldecker
und weitere rare Oldies aus den
Kindertagen der Fliegerei gab es zu
sehen — da mag so manchem Aero-
Fan das Herz aufgegangen sein.

Mit dieser Veranstaltung hat die
Luftsportgruppe Haiger-Breit-
scheid Anschluss an die traditions-
reiche Ara ihrer groBen Flugfesti-
vals der vergangenen Jahrzehnte
gesucht und gefunden. Die Publi-
kumsresonanz gab den Organisato-
ren um Stefan und Jupp Langer
recht. Die Nachfrage nach derarti-
gen Luftfahrt-Events ist ungebro-
chen, wie die Besucher-Heerscha-
ren, die sich am Sonntag auf den Ort
des Geschehens zu bewegten, be-
wiesen. Der Publikumsaufmarsch

Fliegende Feuerwehr in Gelb: Dieter
Gehlings »Agrarbomber« ist ein
Uberbleibsel aus der DDR.

(Foto: Detlef Krentscher)

glich einer Volkerwanderung. Und:
Enttiuscht worden sein mag wohl
niemand. Jung und Alt, Gro3 und
Klein trafen auf Flugzeuge und Pi-
loten zum Anfassen.

Bereits zum inoffiziellen Auftakt
am Freitagabend hatten annédhernd
1000 Zaungéste die eintreffenden
Maschinen willkommen geheilen.
Im Zentrum des Interesses standen
dabei natiirlich der diisengetriebe-
nen Sea-Harrier GR7 der Royal Air
Force, der mit ohrenbetdubendem
Larm tber die Wipfel brauste, die
méchtige »Transall« der Bundes-
luftwatfe und der ehemalige US-
Weltkriegs-II-Bomber vom Typ
B 25. Zum Flugplatzfest am Sams-
tag; das mit einem herrlichen Bal-
longlithen ausklang, kamen bereits
5000 Géste. Und der Andrang am
Sonntag sollte dann alle Erwartun-
gen derVeranstalter in den Schatten
stellen. »Faszination Fliegen pur« —
Spannung, Rasanz und Nervenkit-
zel inklusive. Das war eine mit aero-
nautischen Bonbons prall gefiillte
Wundertiite. Mit der Douglas AD 4
»Skyrider« hatten die Veranstalter
kurzfristig noch eine weitere At-
traktion aufbieten konnen. Der sat-
te Sound dieses mit 2700 PS wohl
starksten kolbengetrieben einmoto-
rigen Flugzeugs der Welt, das (weil
es frither auf Flugzeugtrédgern der
US-Navy stationiert war) die Trag-
flachen hochklappen kann, wird
nur noch von dem unverwechselba-
ren Motorenklang der North Ameri-
can T-6 tibertroffen. Von diesem
wuchtigen, aber extrem wendigen
ehemaligen US-Trainer waren
gleich vier Maschinen am Start und

tionale Airshow der Spitzenklasse, wie sie in dieser
kompakten, inhaltlich vielschichtigen und geballten
Form sonst auf kaum einem anderen zivilen Flugtag in
Deutschland zu sehen sein diirfte. Ein Spektakel, das
(fast) die gesamte Palette der Luftfahrt abdeckte.

formierten sich am Himmel zu ei-
nem eindrucksvollen Quartett.

Auf diesen Typ setzen seit Jahren
auch Walter und Toni Eichhorn, de-
ren Formationskunstflug mit diesen
Mustern wohl einmalig in Europa
ist. Vater und Sohn zauberten mit
ungemeiner Prizision und Virtuosi-
tat ihre Choreografie in den Son-
nen-Himmel und lieBen den stau-
nenden Zuschauern den Atem sto-
cken. Ahnliche Reaktionen riefen
auch die tibrigen ins Programm ein-
gebundenen Aerobatic-Piloten her-
vor, ob das nun u.a. Marc Mathis mit
seiner »giftigen« P-51 »Mustang«
oder Andy Wild mit derYAK 55 wa-
ren. Sie und viele weitere Kollegen
— ob nun am Steuerkniippel einer
YAK 52, einer winzigen Pitts-Speci-
al oder einer Pilatus P 2 — gaben
dem Publikum Anschauungsunter-
richt in der hohen Schule des
Kunstflugs.

Etwas behébiger, aber nichtsdes-
totrotz ebenso sehenswert die gute
alte »Tante JUx, die eigens aus der
Schweiz heran gebrummt war und
die pausenlos mir Rundflugpassa-
gieren an Bord am Westerwalder
Himmel ihre Kreise zog.

Jet-Power steuerten Guido Kil-
ling mit seinem zweisitzigen Italie-
ner SIAI'S 211 und Walter Eichhorn
bei, der zwischendurch mal schnell
das Pferd wechselte und seiner L-29
»Delfin« die Sporen gab. Samba un-
ter den Wolken tanzten vier »Blicker
Jungmann«, wiahrend zwei Boeing
Stearman die Familie der (offenen)
Doppeldecker komplettierten. Und
Ralf »Macho« Niebergall durfte mit
seiner schnittigen SIAI Marchetti

Da hielt das Publikum den Atem an:
Der Formationskunstflug von Wal-
ter und Toni Eichhorn hat Weltklas-
se-Niveau. Was Vater und Sohn in
ihren bulligen T6 an den Himmel
zaubern, macht ihnen keiner nach.
(Foto: Jorg Langer)

natlirlich auch nicht fehlen. Marti-
na Kirchberg unterstrich mit ihrer
Swift S 1, warum sie zur ersten Gar-
nitur des europiischen Segelkunst-
flugs zahlt, wiahrend Detlef Kli-
metzki mit der A 350 demonstrierte,
zu welchen »unmoglichen« Flug-
und Wendemané6vern ein moderner
Hubschrauber imstande ist.

Der Erfolg und die Besucherreso-
nanz diirfte die gastgebende LSG,
die mehrere Hundert Helfer vor und
hinter den Kulissen aufgeboten hat-
te, dazu bewegen, spitestens in zwei
Jahren eine Neuauflage zu starten.
Denn: Eine bessere (und schonere)
Werbung fiir Luftfahrt und Luft-
sport ist schwer vorstellbar.



